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Povzetek

Porocilo podaja rezultate obdelave podatkov, zbranih med trimesecnim pilotnem izvajanju dinamicnih
prevozov v okviru projekta SmartMOVE. Poskusne prevoze zaposlenih od doma do njihovega
delovnega mesta in nazaj je izvajalo podjetie GoOpti, d.0.0., s kombiji Renault Trafic, ki lahko poleg
Soferja prepeljejo do osem potnikov. Glavni cilj pilotnega projekta je bil preizkusiti dinami¢ne prevoze
kot trajnostno alternativo obstoje€im na¢inom prevoza, predvsem uporabi osebnih avtomobilov. Prevozi
so bili v poskusnem obdobju (1. 2. 2023 — 28. 4. 2023) brezplacéni in so potekali na relacijah Kamnik -
Menges - Domzale - §ir§e obmogje BTC Ljubljana - UKC Ljubljana ter Kranj - Sigka (Verovékova ulica)
- 8irSe obmocdje BTC Ljubljana - UKC Ljubljana.

Analize smo izvedli na dveh zbirkah podatkov, zbranih med izvajanjem pilotnega projekta: poslovnih in
prometnih podatkih GoOpti o izvajanju poskusnih vozenj ter rezultatih anketiranja uporabnikov. 1z prve
zbirke smo pridobili osnovne statistike o Stevilu vozenj, prepeljanih potnikih ter dolZinah in asih vozen;
— skupno in po posameznih smereh. Ocenili smo zasedenost vozil ter obseg storitve (Stevilo vozenj) na
posameznega uporabnika. 1z anketnih podatkov smo poleg osnovnih demografskih statistik (spol,
starost, izobrazba) razbrali mobilnostne navade uporabnikov (vecina jih uporablja osebni avto) in ¢as,
ki ga obi¢ajno porabijo za pot v sluzbo in nazaj. Povprasali smo jih tudi o zadovoljstvu s storitvijo
dinami¢nega prevoza in o ceni, ki bi jo bili pripravljeni placati za tak§no storitev. S primerjavo obeh
podatkovnih zbirk smo izraCunali razlike v ¢asu potovanja med dinami¢no obliko prevoza in tisto, ki jo
obi¢ajno uporabljajo anketiranci. Na koncu smo ovrednotili tudi izboljSanje vplivov na okolje, ki jih
prinasa uvedba dinamiénih prevozov v pogledu izpustov CO2, NOx in trdnih delcev.

Rezultati potrjujejo, da je bil projekt zelo uspesen v smislu trajnostne mobilnosti. Vozili so se predvsem
potniki, ki obi¢ajno uporabljajo osebni avto. Dinamiéni prevozi zato niso konkurenca, pa¢ pa dobrodosla
dopolnitev javnega prevoza. Ve¢ potnikov v enem kombiju pomeni toliko manj avtomobilov na cestah,
posledi¢no se pomembno (od 30 do 70 %) zmanjSajo Skodljivi izpusti CO2, NOx in trdnih delcev v okolje.
Casi potovanja so primerljivi z obi¢ajnimi nagini transporta. Uporabniki so bili s storitvijo zelo zadovoljni.
Dosezena zasedenost kombijev (povpre¢no 34 % v celotnem obdobju) Se ni idealna in bi jo bilo treba
ob rednem izvajanju storitve povecati. Glavna tezava ostaja cena storitve, kjer kaze, da uporabniki niso
pripravljeni placati celotne ekonomske cene storitve.
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Uvod

SmartMOVE (https://rralur.si/projekti/smartmove-pametne-resitve-za-trajnostno-mobilnost/) je projekt,
namenjen pripravi strategij in izvajanju mobilnostnih nacrtov v Ljubljanski regiji. Poseben poudarek je
na razvoju dinamicnih skupinskih prevozov kot trajnostno naravnani alternativi obstoje€im nainom
prevoza ter pripravi priporo€il za odlo¢evalce na podrocju trajnostne mobilnosti. Glavni cilj projekta je
prispevati k omejevanju negativnih okoljskih vplivov, ki so posledica netrajnostnih oblik mobilnosti, ter
dolgoroéni razvoj trajnostne mobilnosti.

V okviru delovnega sklopa DS 2: Nadgradnja spletne in mobilne aplikacije ter vzpostavitev pilotnih linij
dinamiénega skupinskega prevoza na delo je projektni partner GoOpti, d.o.0., izvedel poskusne
brezplaéne dinamine prevoze, t.j. prevoze delavcev s kombiji med njihovim domom in delovnim
mestom. Vzpostavljeni sta bili dve pilotni liniji na relacijah Kamnik - Menge$ - Domzale - SirSe obmocje
BTC Ljubljana - UKC Ljubljana ter Kranj - Siska (Verovskova ulica) - $irSe obmogje BTC Ljubljana -
UKC Ljubljana. Pilotni projekt je potekal v obdobju od 1. 2. 2023 do 28. 4. 2023.

V okviru naloge T2.3: Vrednotenje ucinkov dinamiénega prevoza je projektni partner Institut Jozef
Stefan (IJS) analiziral podatke, zbrane med in ob koncu pilotnega projekta. Glavni namen je bil oceniti
ucinke na okolje, ki so vezani na nacin prihoda na delo in odhoda z dela. Tu govorimo predvsem o
zmanjSanju izpustov CO:z in drugih nezZelenih snovi v okolje, a tudi o zadovoljstvu uporabnikov,
udobnosti potovanja in podobno. Rezultati, pretezno v obliki tabel in grafikonov, so prikazani v
nadaljevanju. Preliminarni rezultati so bili doslej predstavljeni na tiskovni konferenci 26. 5. 2023, v
nadaljevanju pa jih zelimo predstaviti Se v obliki strokovnega referata in jih vkljuciti v priporocila, ki jih
bomo razvili v okviru drugih delovnih sklopov, predvsem delovnega sklopa DS 5: VecddelezZniska
priprava in oblikovanje priporoCil za politicne odlo¢evalce.

Viri podatkov

Analize, prikazane v tem porocilu, so osnovane na naslednjih podatkih:

A. Poslovni in prometni podatki, ki jih je zbiralo podjetje GoOpti, d.o.0., med izvajanjem storitev. Ti
podatki obsegajo:
a. podatke o relacijah, na katerih so prevazali potnike,
b. podatke o izvedenih voznjah s kombiji,
c. podatke o storitvah — posameznih voZnjah uporabnikov (anonimiziranih) na dolo€enih
relacijah.
B. Rezultati ankete, ki so jo izpolnjevali uporabniki ob koncu obdobja izvajanja pilotnega projekta.
Anketni vpraSalnik je prikazan v Prilogi 1.

V razdelkih A in B so najprej prikazani rezultati analiz, ki temeljijo na vsaki od zbirk podatkov posebe;.
V razdelku C smo povezali obe zbirki in na tej osnovi primerjali obi¢ajno potovanje uporabnikov na delo
z dinami&nimi prevozi. V razdelku D so ovrednoteni u€inki dinamiénih prevozov na okolje v primerjavi z
uporabo osebnega avtomobila.
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https://rralur.si/projekti/smartmove-pametne-resitve-za-trajnostno-mobilnost/

A. Analiza prometnih podatkov GoOpti
A.1 Osnovni statisti¢ni podatki
Skupno Stevilo vozZen;: 2629

Skupno $tevilo vozovnic: 7084
Skupno Stevilo prepeljanih potnikov: 7182

Povpr. §t. vozovnic na voznjo: 2,69
Povpr. &t. potnikov na voznjo: 2,73
Potnikov na vozovnico: 1,0138

Kombiji/vozniki:

Skupaj prevozenih km: 66199  km

Skupaj ¢as vozen;: 114900 min 1915 ur 31,92 dni
Povpr. dolzina voznje: 25,18 km

Povpr. ¢as voznje: 43,70 min

Povpr. hitrost 34,57 km/h

Statistika vozovnic:

Skupna razdalja: 153467 km
Povpr. dolzina poti na vozovnico: 21,66 km

V zgornji tabeli in v nadaljevanju »voZnja« pomeni eno voZnjo kombija, ki zajema pobiranje potnikov na
njihovih vstopnih postajah ter razvoz potnikov na njihove konéne postaje.

»Vozovnica« zajema eno potovanje enega ali ve€ potnikov v eno smer. Tu so skoraj vsi potovali sami.

»Stevilo potnikov« zajema kumulativno $tevilo vseh prepeljanih potnikov, kjer je dologena oseba
(»uporabnik«) lahko Steta veckrat.

A.2 Voznje po smereh

Skupaj Skupaj Skupaj Povpr. Povpr. Povpr.
Smer razdalja [km] trajanje [min] potnikov razdalja [km] trajanje [min] potnikov
Kamnik 37927 76580 5440 21,20 42,81 3,04
Kranj 28272 38320 1742 33,66 45,62 2,07
Skupaj 66199 114900 7182 25,18 43,70 2,73
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A.3 Statistika vozenj v “ugodnih obdobjih™ 13.—24.2.2023 in 17.-21.4.2023

Kamnik Kranj Skupaj
Povpr. Povpr. Povpr. Povpr. Povpr. Povpr.

Skupaj razdalja trajanje Povpr. Skupaj razdalja trajanje Povpr. Skupaj razdalja trajanje Povpr.
Datum  potnikov [km] [min] potnikev potnikov [km] [min] potnikov potnikov [km] [min] potnikov
13223 86 22,03 47,25 4,30 21 33,83 51,11 233 107 25,69 48,45 3,69
14223 75 20,23 42,50 3,75 24 36,36 5857 343 99 2441 46,67 3,67
15223 76 21,00 43,95 4,00 28 33,86 47,73 255 1M 25,72 45,33 3,47
16223 80 22,09 45,00 3,64 28 34,55 51,50 2,80 108 2598 47,03 3,38
17223 50 22,25 44,38 3,13 24 33,50 46,67 2,00 74 2707 45,36 2,64
202323 94 21,16 40,36 3,36 31 33,39 47,14 221 125 25,24 42,62 2,98
212323 95 22,24 44,81 3,52 30 33,73 46,54 231 125 2598 45,38 3,13
2233 g1 19,22 35,83 2,70 30 34,88 47,92 2,50 111 23,69 39,29 2,64
232323 101 21,67 44,62 3,88 26 33,63 46,67 2,17 127 25A5 45,26 3,34
242373 Bl 2020 39,00 3,24 25 33,88 40,77 192 106 2488 39,61 2,79
17423 73 22,06 50,94 4,56 17 34,38 50,63 2,13 90 26,17 50,83 3,75
18423 bb 20,88 4853 3,88 21 35,94 56,25 263 B7 25,70 51,00 3,48
19423 6 2134 52,50 4,00 15 32,81 51,25 188 79 25,17 52,08 3,29
0433 o7 2326 54,12 3,94 18 33,44 50,00 2,00 B85 26,79 52,69 327
214323 41 21,88 49,58 3,42 15 34,44 48,75 188 56 26,90 49,25 2,80
skupaj 1130 21,32 44,61 3,63 353 34,08 48,73 2,29 1483 25,55 45,98 3,19

»Ugodno obdobje« je bilo po oceni GoOpti tisto, kjer so prevazali potnike predvsem dopoldne na delo
in popoldne z dela, kar ustreza »normalnemu« izvajanju aktivnosti in predvidoma dosega najvecjo
zasedenost vozil. V drugih obdobjih so poskusno vozili tudi zaposlene v izmenah in vklju&evali manj
prometne relacije, kar je po priCakovanju zmanjSalo povpre€no zasedenost. Ta pregled v primerjavi s
prejSnjim kaze nekoliko, a ne bistveno, visje zasedenosti vozil v »ugodnem obdobju« glede na druga
obdobja.

A.4 Povprecna zasedenost vozil po dnevih in relacijah

Povprecna zasedenost vozil

St. potnikov
~
&

P O P O RS S @ R S S S G SR S G SRR SRR

< E & & & SRS O R R SRR SIS SR SR SRR RS

A A S %w@ﬁ\b@%@ﬁ@@%‘Qﬁ‘o@%@;ﬁo@%@@ BT GTAY ¥ (T T AT oV WV o¥
Datum

Kamnik Kranj essmmPovpreéno

Na zgornjem diagramu je prikazana povprecna zasedenost vozil (v smereh Kamnik in Kranj ter skupno).
Vidimo lahko, da ima zasedenost izrazite padce ob vikendih in da je na relaciji z ve€ uporabniki (Kamnik)
zasedenost boljSa.
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A.5 Opravljene voznje posameznih uporabnikov

Skupno st. uporabnikov: 131
Stevilo vozenj: Min: 1
Max: 121

Povprecno: | 54,88

Stevilo voZenj po uporabnikih

140
120

100

40
) HHH
H“H“““II

Porazdelitev uporabnikov po stevilu voZenj

St. vozen;j
o2}
o

60

25

St. uporabnikov

(11, 21] (31, 41] (51, 61] (71, 81] (91, 101] (111, 121]
[1, 11] (21, 31] (41, 51] (61, 71] (81, 91] (101, 111]

Voinje

Iz zgornjih dveh diagramov lahko razberemo, da imajo uporabniki razlicne potovalne navade in so
nekateri dinami¢ne prevoze uporabljali pogosto, ob&asno ali pa zelo redko.
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B. Analiza anketnih podatkov

uporabnikov jih je izpolnjeno anketo oddalo 88.
Stevilo anketiranih: 88 (30 - smer Kranj-Lj., 58 - smer Kamnik-Lj.)

Kraji vstopnih postaj:  Kranj
Komenda
Menge$
Kamnik
Radomlje
Domzale

Izstopne postaje: UKC Ljubljana
BTC Ljubljana

B.1 Trenutne mobilnostne navade

B.1.1 Obicajni nacini prevoza

Podatki so bili zbrani z anketo, prikazano v Prilogi 1. Anketo so izpolnjevali uporabniki dinami€nih
prevozov ob koncu poskusnega obdobja; vsak uporabnik je anketo izpolnil najve¢ enkrat. Od 131

Obicajni nacini prevoza (normirano s Stevilom uporabnikov v %)

Motorno kolo
Elektri¢ni skiro

Skiro

Elektri¢no kolo

Kolo

Vlak

Mestni avtobus
Medkrajevni avtobus
Osebni avto — sopotnik

Osebni avto — voznik

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0%

Kranj ® Kamnik mVsi

50.0%

60.0%

70.0%

80.0%

Pri zgornjem diagramu moramo biti pozorni na to, da je vsak uporabnik lahko izbral ve€ razli¢nih naginov
prevoza, vrednosti pa so normirane s Stevilom uporabnikov. Prikazane vrednosti tako niso prave
relativne vrednosti in se ne sestejejo v 100 %. Vidimo lahko, da se vecina uporabnikov obi¢ajno v sluzbo

vozi z osebnim avtomobilom in da so v njem sami.
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B.1.2 Pogostost uporabe osebnega avtomobila

Pogostost uporabe osebnega avtomobila

(relativno v %)

Zavrnil odgovor I
Nikoli  NEG—_—
Obcasno (manj kot polovico poti) NI

Pogosto (ve€ kot polovico poti) I

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0% 80.0%

Pogostost uporabe osebnega avtomobila (relativno v %)

Zavmil odgovor

Nikoli

Obcasno (manj kot polovico poti)

Pogosto (vec kot polovico poti)

0.0% 10.0% 20.0% 30.0%

B Kranj mKamnik mVsi

40.0% 50.0% 60.0% 70.0%

80.0%

Tudi zgornja dva diagrama potrjujeta, da se uporabniki obi€ajno najve¢ vozijo z osebnim avtomobilom.
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B.1.3 Tip osebnega avtomobila za prevoz v sluzbo

Tip osebnega ovtomobila
(relativno v %)

Zavrnil odgovor I
Hibridni
Elektricni M
Dize sk |
Bencinski

0.0% 5.0% 100% 150% 20.0% 250% 30.0% 350% 400% 450% 50.0%

Tip osebnega avtomobila (relativno v %)

zamiosgonor [
]
Hibridni l
Elektricni
|
oieis |

0.0% 5.0% 10.0% 15.0% 20.0% 25.0% 30.0% 35.0% 40.0% 45.0% 50.0%

® Kranj mKamnik mVsi

Uporabniki se obi¢ajno vozijo z bencinskimi ali dizelskimi avtomobili (delez obeh tipov je priblizno enak).
Hibridnih in elektri€nih avtomobilov je le za vzorec. Uporabniki, ki niso odgovorili na to vpraSanje, se v
sluzbo veinoma ne vozijo z avtomobilom. Povprecna starost avtomobila je 9,15 let (7,28 let - smer
Kranj-Lj., 10,04 let - smer Kamnik-Lj.), porazdelitev avtomobilov po starosti pa je predstavljena v
spodnijih diagramih.
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B.1.4 Porazdelitev starosti avtomobilov

Starost osebnih avtomobilov (vsi)

[0, 2] (2,4] (4,6] (6,8]  (8,10] (10,12] (12,14] (14,16] (16,18] (18,20] (20,22] (22,24]

e el =
0o oNRA~O

6
4
2
0

10

8
6
4
2
0

Starost osebnih avtomobilov (Kranj)

I-lﬁ-_ -

0,21 (24 (46 (68 (8101 (10,12] (12,14] (14,16]

Starost osebnih avtomobilov (Kamnik)

[0, 2] (2,4] (4, 6] (6,8] (8,10] (10,12] (12,14] (14,16] (16,18] (18,20] (20,22] (22,24]
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B.2 Potovanje v sluzbo

Povprec€no Stevilo potnikov v osebnem avtomobilu:
Vsi uporabniki: 1.37
Uporabniki, ki pogosto uporabljajo avto: 1.34
Uporabniki, ki ob&asno uporabljajo avto: 1.47

B.2.1 Obicajni ¢as potovanja v sluzbo

Obic¢ajni ¢as potovanja v sluzbo:
Povpredje: 41.26 min

Obicajni Cas potovanja
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B.2.2 Povpr. ¢as potovanja po vstopnih/izstopnih postajah in pogostosti uporabe
avtomobila

Pogosto Obcasno Nikoli Grand
Pogosto Total Obcasno Total Nikoli Total Total
Vstopna
postaja BTC UKC UKC BTC UKC
DomiZale 24,44 31,25 28,33 35,00 35,00 30,00 50,00 43,33 31,41
Kamnik 34,38 48,33 41,76 45,00 45,00 40,00 40,00 42,00
Komenda 51,67 51,67 70,00 70,00 59,00
Kranj 41,00 46,00 43,50 81,25 81,25 55,00 56,67 56,25 54,72
Menges 26,67 26,67 50,00 50,00 36,00
Radomlje 37,50 38,33 38,00 45,00 45,00 50,00 50,00 40,71
51,4

Skupaj 32,29 39,71 36,69 51,58 51,58 42,50 3 49,44 41,26

Vsi €asi so v minutah. Vidimo, da se obicajni €asi potovanja razlikujejo glede na relacijo in dolzino poti,
vendar bi lahko sklepali, da uporabniki, ki se pogosto v sluzbo vozijo z avtomobilom, potrebujejo za
voznjo manj ¢asa. Avtomobil je kot kaZe najhitrejSe prevozno sredstvo.
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B.3 Zadovoljstvo uporabnikov

B.3.1 Kaj vam je pri prevozih z GoOpti najbolj vSec glede na vas obicajni nacin prevoza na tej

relaciji?

Skupina odgovorov

Vozi drugi, brezskrbnost, manj napora
Tocnost, hitrost, zanesljivost, neposredna voznja z malo postanki
Blizina postaje, manj hoje,od vrat do vrat
Ni iskanja parkirisca

Prijaznost

Udobnost, sprostitev, pocitek

Prihranek

Pogovor s potniki, druzba

Prilagodljivost ¢asa

Komunikacija s ponudnikom, dostopnost
Koristna poraba ¢asa

Prevoz v vseh vremenskih razmerah
Okoljska prijaznost

Strokovnost

Varnost

Stevilo odg.

37
25
15

=
w

R R R R P WWDNOOO

B.3.2 Najbolj pogoste besede v odgovorih na vprasanje "Kaj vam je viec¢?"

odlozi§ée
profesionalnost
zanimiv sprehod

lokacija
razbremenitev

stresen izstopen majhen kranje
. P ) brezskrben hiter ) spremljati
. ., _konica - dov
zgodnji vozilo bus dob dogovoriti hestresen
obrati zakljuciti udoben i spanje
P i zelo dll’ektrl(?' p. y neobremenjen iubli
sagovernik druzba obvestanje grimer Jubljana
trenutno

- nazaj
pocivati elegantno

ogovor domOVSOfer Voznik

zato

skrbeti naiboli
parki ren avtomobil PUEE off

; P wgs i
gorw'outran'i pobiranje |ahk0 prltl sam v odhod Scati ukea
ot wna parkirisce S I Uz ba dostava "
Sipa par Irlsce i L v situacija "
d %ngﬁ" CaS paziti
ved enartakoj w 1 k 1 i . kvaliteten
pomkodgovo:ecnjcno IS ceQtl Voi n . a J bolj 5¢as
]
tre ba J avto

udobnost prilagedljiv postaja

promet hi
neditljive i
zanesljiv ) uzivati parklng |tr0 sedeti |
fleksibilnost razmiéljati pravoZasno glede
. ogret poditek razmera relaksacija
obdobje prevzem

dostopnost

informiranost
obremenjujo¢
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prometen

. ~ mesto hoja sprostiti
naporen pruaznost tocnOSt potreba koristno praskanje

fleksibilen

udobje

=

Pametne resitve za

trajnostno mobilnost



B.3.3 Ali pri prevozu GoOpti kaj pogresate v primerjavi z vasim obicajnim nacinom prevoza na
tej relaciji? Ali vas kaj moti?

Skupina odgovorov Stevilo odg.
Prevec postaj, Casa za pobiranje, odlaganje, nelogic¢ne poti

Nezadovoljstvo z lastno relacijo: drugi imajo prednost, neprimerna postaja
Fleksibilnost

Vezanost na prevoz, sporocilo SMS

Obcasne zamude in ¢akanje

Gneca, prevec potnikov

Glasnost, pogovori, glasba

Vsak dan zjutraj druga ura

Naknadne spremembe

Sam v vozilu

Podaljsan c¢as voznje

Neprimerna prilagodljivost ob spremembah

Neprimerni ¢asi odhoda

Omejene moznosti za delo, branje, ...

R R R R NNNNMNNWPDOOYNO

Slab zrak v avtu

Za razliko od prejSnjega vpraSanja »kaj vam je vSeC« so ti odgovori bolj osebni in jih je teZje
kategorizirati. Nekatere (npr. »Fleksibilnost«) je tudi tezko interpretirati. Smiselna bi bila osebna
obravnava.

B.3.4 Najbolj pogoste besede v odgovorih na vprasanje "Kaj pogresate oz. kaj vas moti?".

prepogosto ustavljanje
najbolj

postanek prezgodaj ek posrefen
odhajati storniranje popravljen zaporedje ..
. sporoéanje
enkrat predviden . i .
. . cakanje . tasovno
govoriti odlaganje ., okroZen ;
Sofer obrniti glede kdaj
Zupancicev uzivati pozitivnho kje
optimalen delati pes nato glaSba IahkO VStOpen .
. o + nakup privaten
menges peljati poln mogoc

mir hoja

deaien drelt c:lnevnoSIl-'IZba avto imeti oddaljen opraver

vlak hiter izbira sms

EkratVEC dh d h :
ac takrat obiéa%e: ra 0 O VcaSI zelot@gp‘(: ?krajéati SZ;ZV'

v red 1 dan
gneta pogosto Cakati Voznja pr.e\!oz |OkaCIJa moéno ok
spreminjati - motltl d0|g kl’anje pobrati dostikrat
st opCasno cas it etk
ustaviti . . jutranji
zrak klinicen hkrati Center ZIUtraj posebej
. 1t H prednost
dokler pre] VOZItI uvoznlk spotoma bliznjica
ulica pl’ezgodnji p:,fyae;(: zasto] poliklinika nesmiselno

nelogiéno optimalno prihod zmeden

tavéarjev prilagodljivost relacija

knjiga blizu ) naslov
T menjava .
zamujanje slab Y . spostljiv
L. posledi¢no posledica
kroZenje .
poéasno
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<
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B.3.5 Zakaj bi obi¢ajni nacin prevoza zamenjali z GoOptijevim prevozom?

Zakaj bi obicajni nacin prevoza zamenjali z GoOpti-jevim prevozom?

Drugo

Ker Zelim bolj koristno porabiti ¢as voznje

Ker nimam primerne alternative z javnim prevozom
Zaradi stresne voznje do delovnega mesta

Zaradi pomanjkanja parkirnih mest

Zaradi stroskov goriva in vzdrzevanja avtomobila

Zaradi stroskov parkiranja

S}
el
-
15}
I
«
N
o
N
o
w
o

Po relacijah:

Zakaj bi uporabljali prevoz GoOpti namesto vasega obicajnega prevoza?

Drugo

Ker Zelim bolj koristno porabiti ¢as voznje

Ker nimam primerne alternative z javnim prevozom

w
ol

IS
o
IS
2l

Zaradi stresne voZnje do delovnega mesta

Zaradi pomanjkanja parkirnih mest

Zaradi stroSkov goriva in vzdrzevanja avtomobila

Zaradi stroskov parkiranja

o
o
o
o
o

03 04
Delez uporabnikov

mVsi mRadomlje m Menges Kranj mKomenda mKamnik mDomzale

=4
n

o
o

50

0.7
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B.3.6 Kakovost prevoza GoOpti v primerjavi z vasim obicajnim nacinom prevoza

Kakovost prevoza GoOpti v primerjavi z obi¢ajnim nacinom prevoza

Prilagodljivost ‘

e

Zanesljivost ‘

slabse enako boljse

Po relacijah:

Kakovost prevoza GoOpti v primerjavi z vasim obi¢ajnim nacinom prevoza

Trajanje voznje

Prijaznost do okolja

Blizina vstopa in izstopa

Prilagodljivost

Udobnost

Zanesljivost

slabse enako boljse

mVsi mRadomlje m Menges Kranj mKomenda mKamnik mDomiale

N
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B.3.7 Kako verjetno je, da bi prevoze GoOpti — Gremo skupaj priporocili prijateljem,
sorodnikom ali znancem?

Kako verjetno je, da bi GoOpti-jeve prevoze priporocili prijateljem,

60

50

40

30

20

Stevilo uporabnikov

10

Vsi

Radomlje

Menges

Kranj

Komenda

Kamnik

Domzale

[0,1]

sorodnikom ali znancem?

(1,2] (2,3] (3,41 (4,5] (5,61 (6,71 (7,81

(8,9]

sploh ni verjetno zelo verjetno

Kako verjetno je, da bi prevoze GoOpti — Gremo sku
priporoCili prijateljem, sorodnikom ali znancem?

paj

o

1 2 3 4 5 6 7 8

sploh ni verjetno

zelo verjetno
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B.3.8 Prevoze GoOpti bi uporabljal/-a tudi po zaklju¢ku projekta SmartMOVE

Vsi

Radomlje

Menges

Kranj

Komenda

Kamnik

Domzale

Prevoze GoOpti bi uporabljal/-a tudi po zakljucku projekta SmartMOVE

2 4
sploh se ne strinjam popolnoma se strinjam

=
w

=
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B.4 Cena prevozov

B.4.1 Koliksno ceno bi bili pripravljeni placati za en povratni prevoz?

Povprecje
Radomlje
Menges
Kranj
Komenda
Kamnik
Domzale

0.00 €

1.00 €

Cena za en povratni prevoz

2.00€

3.00€

4.00 €

B.4.2 Koliksno ceno bi bili pripravljeni placati za mese¢no vozovnico?

Povprecje
Radomlje
Menges
Kranj
Komenda
Kamnik
Domzale

0.00 €

10.00 €

20.00 €

Cena za mesec¢no vozovhnico

30.00 €

40.00 €

50.00 €

60.00 €

70.00 €

5.00 €

80.00 €

90.00 €

6.00 €

100.00 €

=

Pametne resitve za
trajnostno mobilnost



B.5 Osnovne demografske statistike

B.5.1 Po spolu
Z| M | Drugo
63 | 23 2

Ankete po spolu

2%

=7 =M = Drugo

B.5.2 Po starosti

Do 30 let 31-44let 45 - 64 let Vel kot 65 let | Drugo

9 37 40 0 1

Ankete po starostni skupini

1% 10%

46%

43%

mDo30let ®=31-44let =45-64let Vec kot 65 let = Drugo

21
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B.5.3 Po izobrazbi

Osn.Sola Sred.Sola Vis.-vis. Univ. Drugo

0 25 26 33 4

Ankete po izobrazbi
5% 0%
28%
37%
30%
= Osn.Sola Sred.Sola Vis.-vis. Univ. Drugo
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C.Primerjava Casa za pot na delo

Primerjali smo €as vozZnje na delo med prevozi GoOpti in obi¢ajnimi nacini prevoza anketirancev.
Analizo smo izdelali v povezavi anketnega vprasalnika (vprasanje 1: Koliko ¢asa bi s tak§nim nacdinom

prevoza potovali na isti relaciji?) in prometnih podatkov GoOpti. Opozoriti je potrebno na naslednje:

e Primerjava zajema samo potnike, ki so izpolnili anketo (sicer nimamo podatka o njihovem
obi¢ajnem &asu potovanja na delo).
o Dva anketiranca smo morali izlo€iti zaradi neujemanja s prometnimi podatki, zaradi ¢esar ni bilo

mozno izraCunati trajanja njihovih vozen;.

o Prometni podatki ne upoStevajo morebitnega ¢asa hoje in akanja na kombi.
o Podatki iz ankete so bili zbrani samo enkrat za vsakega potnika (n=86), medtem ko je prometnih
podatkov bistveno ve¢ (5476 vozovnic). Gre za izrazito razliko v koli€ini in kvaliteti podatkov, zato
je potrebna pazljivost pri interpretaciji.

C.1 Povprecni €as voznje po vstopnih postajah [min]

40,00 50,00 60,00 70,00

Cas voZnje [min]

Vstopna postaja Obic¢ajno | GoOpti Razlika
Domizale 30,97 26,67 -4,30
Kamnik 42,00 44,16 2,16
Komenda 59,00 36,91 -22,09
Kranj 54,72 38,97 -15,75
Menges 36,00 27,80 -8,20
Radomlje 40,71 40,09 -0,63
Povprecno 41,22 35,07 -6,15
Povprecni cas voznje
© Povpre(”:n.o _
& Radomlje
(%] v
o Menges
o .
© Kranj
§_ Komenda
2 Kamnik
= Domzale
0,00 10,00 20,00 30,00
B GoOpti

B Obicajno

=
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C.2 Povprecni €as voznje po izstopnih postajah [min]

lzstopna postaja Obicajno | GoOpti Razlika
BTC 33,08 32,99 -0,09
UKC 44,75 35,97 -8,78
Povprecno 41,22 35,07 -6,15
v . VvV A4 .
Povprecni Cas voznje
E
(%]
o
o
c
o
o
-
4
0,00 10,00 20,00 30,00

Cas voznje [min]

B GoOpti M Obicajno

40,00

50,00

=
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C.3 Povpre¢no zmanjSanje ¢asa voznje z dinamicnimi prevozi

C.3.1 Po vstopnih postajah

25,00

20,00

=
(%]
o
o

’

Cas voznje [min]
=
o
o
o

o
o
S

0,00

-5,00

Povprecno zmanjsanje ¢asa voznje

Domzale Kmik Komenda

C.3.2 Po izstopnih postajah

10,00
9,00
8,00
7,00
6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00

Cas voznje [min]

Kranj

Menges

Radomlje Povprecno

Povprecno zmanjsanje €asa voznje

BTC

UKC

Povprecno

=
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D. Vrednotenje vplivov na okolje

V okviru okoljskih obremenitev smo v tej fazi analizirali razliko v izpustih v zrak med scenarijem »BaU
- Business-as-Usual« (t.j. voznjami brez vpeljave dinamiCnega prevoza) ter storitvijo GoOpti.
Upostevali smo prevozene razdalje po vrstah prevoza, ki so jih uporabniki koristili pred vpeljavo GoOpti
— t.j. pretezno voznje z osebnimi avtomobili razli¢nih tipov pogona (bencin, dizel) z upostevanjem
starosti vozila. Obravnavali smo CO2, NOx in celokupne trdne delce (PM1-PM10), pri ¢emer smo za
reference upoStevali povprecCne izpuste glede na starost vozila — viri podatkov so vkljuéevali Statisti¢ni

letopis RS in pa emisijske standarde EU (t.i. EURO standarde?).

Emisijski faktorji, ki so bili upostevani pri izra¢unih, so prikazani v spodnji tabeli.

EURO standard Datum
(uvedba
EURO
standarda)

Dieselski motorji

Euro 1 Jul-92
Euro 2 Jan-96
Euro 3 Jan-00
Euro 4 Jan-05
Euro 5a Sep-09
Euro 5b Sep-11
Euro 6b Sep-14
Euro 6¢ -
Euro 6d-Temp Sep-17
Euro 6d Jan-20
Bencinski motorji

Euro 1 Jul-92
Euro 2 Jan-96
Euro 3 Jan-00
Euro 4 Jan-05
Euro 5a Sep-09
Euro 5b Sep-11
Euro 6b Sep-14
Euro 6¢ -

Euro 6d-Temp Sep-17
Euro 6d Jan-20
Euro 7 (predlog) Jul-25

Datum (prva
registracija

vozila)

Jan-93
Jan-97
Jan-01
Jan-06
Jan-11
Jan-13
Sep-15
Sep-18
Sep-19
Jan-21

Jan-93
Jan-97
Jan-01
Jan-06
Jan-11
Jan-13
Sep-15
Sep-18
Sep-19
Jan-21

Jul-25

Cco

2,72 (3,16)
1

0,66

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

2,72 (3,16)
2,2

23

1

al Al 2l A -

1
0,5

NOx

0,5
0,25
0,18
0,18
0,08
0,08
0,08
0,08

0,15
0,08
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

PM

0,14 (0,18)
0,08

0,05

0,025
0,005
0,0045
0,0045
0,0045
0,0045
0,0045

0,005
0,0045
0,0045
0,0045
0,0045
0,0045
0,0045

1, * Pred Euro 5 so bila osebna vozila > 2.500 kg homologirana kot lahka gospodarska vozila N1 razred |
2, N Emisije zavornih delcev (PM10), Regulirano samo za vozila M1, N1 in samo kot PM - ne PN, Po letu 2035 se meja zniZa na 0,003, HDV
tudi po letu 2035 Se vedno ne bo predmet regulacije emisij zavornih delcev,

3, A Skoci na: a b Vrednosti v oklepajih so omejitve skladnosti proizvodnje (COP)
4, A Skocina: a b cd e fVelja le za vozila z motorji z neposrednim vbrizgavanjem

5, A 6x1012/km v prvih treh letih od datumov veljavnosti Euro 6b

1 Statisticéni letopis RS https://www.stat.si/Pages/en/goals/goal-12.-ensure-sustainable-consumption-and-production-

patterns/12.5-average-co2-emissions-per-km-from-new-passenger-cars

2 Viri: Euro 1 (1992): 91/441/EEC, 93/59/EEC; Euro 2 (1996): 94/12/EC, 96/69/EC; Euro 3 (2000): 98/69/EC; Euro 4 (2005):

98/69/EC (& 2002/80/EC); Euro 5 (2009): 715/2007/EC; Euro 6 (2014) for light passenger and commercial vehicles—

459/2012/EC, 2016/646/EU
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Analiza temelji na pristopu t.i. »impact evaluation«, kjer gre za analizo ucinkovitosti vpeljave storitve
dinamicnih prevozov GoOpti, pristop pa temelji na primerjalni analizi okoljskih obremenitev pred in po
vpeljavi ukrepa.

Analiza je obsegala integralno zmanjSanje izpustov gledano na posamezna osebna vozila, ki jih
uporabniki storitve dinami¢nega prevoza sicer uporabljajo za prevoz na delo. Pri tem so bili upoStevani
naslednji parametri:

e tip vozila,
o tip pogonskega goriva,
o starost vozila (letnik prve registracije).

Kot osnova za izraun izpustov so bile uporabljene razdalje od bivaliS¢a do delovnega mesta, ki so jih
uporabniki navedli v anketi ob prijavi v sistem GoOpti, ter Stevilo vozenj, ki bi jih le-ti opravili v primeru
nevpeljave dinamiénih prevozov. 1z teh podatkov smo dobili skupno razdaljo, ki jo je posamezen
uporabnik prevozil na delo v obravnavanem obdobju.

Kot utezni faktor za izracun smo upostevali, ali se uporabniki pretezno vozijo z osebnimi vozili (veckrat
tedensko) ali voZnje morda kombinirajo z ostalimi nacini prevoza na delo (javni potniski promet, kolo,
ipd. — v teh primerih smo v izraéune vkljucili ustrezne korekcijske faktorje.

Primerjalni podatki za dinami¢ne prevoze so bili pridobljeni iz sistema GoOpti o opravljenih storitvah —
ti so vklju€evali:

e (povprecno) stevilo uporabnikov na posamezni relaciji,
o Stevilo prevozenih kilometrov.

Emisijske faktorje za vozila GoOpti smo pridobili iz proizvajalé¢evih specifikacijah za vozila, ki so bila
uporabljena za izvajanje prevozov.

D.1 Izpusti CO2

Kot osnova za emisijske faktorje so bile privzete vrednosti o povprecnih emisijah CO2 za posamezen
tip vozila, ki jih je objavil Statisti¢ni letopis RS.

Emisije CO2 - GoOpti
(uteZeno na st potnikov, Emisije CO2 GoOpti
Emisije CO2 - BaU pogostnost voZenj) (total)
(t) (t) (t)
23,9 17,3 (-27%) 10,9 (-54%)

Rezultati kaZejo znatno zmanjSanje izpustov CO2 po vpeljavi storitve dinamicnih prevozov (zmanjSanje
emisij za priblizno 27%, oziroma preko 50% v primeru vecje zasedenosti/izkljuéne uporabe GoOpti
prevozov na delo). Seveda pa je pri tem treba opomniti, da se podatki nanasajo na povprec¢no Stevilo
uporabnikov in da ti lahko variirajo glede na zasedenost vozil, dinamiko voznje (hitrost voznje), razmer
na cesti (npr. trajanje zastojev) ipd.
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D.2 Izpusti NOx

Kot osnova za emisijske faktorje so bile privzete vrednosti o povprecnih emisijah NOx za posamezen
tip vozila, na osnovi standardov EURO.

Emisije NOx - GoOpti

Emisije NOx - BaU (utezeno na st potnikov, Emisije NOx GoOpti
(kg) pogostnost vozenj) (kg) (total) (kg)
23,21 17,20 (-26%) 5,30 (-69 %)

Rezultati kazejo znatno zmanjSanje izpustov NOx po vpeljavi storitve dinamiénih prevozov (zmanjSanje
emisij do 26% oziroma 69 % v absolutnih vrednostih). Tudi tu je treba opomniti, da se podatki nanasajo
na povprecno Stevilo uporabnikov in da ti lahko variirajo glede na zasedenost vozil, dinamiko voznje
(hitrost voznje), razmer na cesti (npr. trajanje zastojev) ipd. Pomemben dejavnik v primeru NOx je tudi
tip motorja, saj emisije lahko precej variirajo glede na tip motorja/goriva.

D.3 Izpusti trdnih delcev (PM)

Kot osnova za emisijske faktorje so bile privzete vrednosti o povpreénih emisijah NOx za posamezen
tip vozila, na osnovi standardov EURO.

Emisije PM — GoOpti
(utezeno na st potnikov, Emisije PM GoOpti
Emisije PM _ BaU pogostnost voZenj) (total)
(kg) (kg) (kg)
1,44 1,05 (-27%) 0,30 (-79 %)

Rezultati kaZzejo znatno zmanjSanje izpustov PM po vpeljavi storitve dinamicnih prevozov (zmanjSanje
emisij do 27% oziroma 79 % v absolutnih vrednostih), seveda, pa je pri tem treba opomniti, da se
podatki nana8ajo na povprecno Stevilo uporabnikov in da ti lahko variirajo glede na zasedenost vozil,
dinamiko vozZnje (hitrost voZnje), razmer na cesti (npr. trajanje zastojev) ipd. Pomembno je poudariti,
da so absolutne vrednosti izpustov PM delcev nizke, saj gre po ve€ini za floto vozil uporabnikov, katere
povprec€na starost vozil je priblizno 9 let, ko so Ze bili vpeljani najniZji emisijski standardi za trdne delce.

Rezultati kazejo znatno zmanjSanje emisij pri uvedbi sistema prevoza GoOpti v primerjavi s scenarijem
BaU. Pri tem je treba poudariti, da gre za preliminarne ocene, ki zaenkrat Se ne upostevajo morebitnih
napak pri zbiranju podatkov in interpretacije negotovosti.
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Zakljugki

Rezultati pilotne Studije potrjujejo, da imajo dinami¢ni prevozi delavcev na delovna mesta velik potencial
in da lahko pomembno vplivajo na izboljSanje trajnostne mobilnosti zaposlenih. V okviru pilotnega
projekta, ki je trajal od 1. 2. 2023 do 28. 4. 2023, je bilo opravljenih 2629 vozZenj s kombiji v skupni
dolzini 66199 km in skupnem trajanju skoraj 32 dni. Povpre€na voznja je bila dolga okrog 25 km in je
trajala 44 minut. Udelezenih je bilo 131 individualnih uporabnikov, ki so opravili skupaj 7182
individualnih poti. Nekateri so storitev uporabljali vsakodnevno v obe smeri, drugi redkeje.

Vecina uporabnikov storitve (70 %) obi¢ajno za prevoz na delo uporablja osebni avtomobil. Prehod na
dinamicni prevoz vse te avtomobile »spravi s ceste«, hkrati pa ne konkurira drugim oblikam javnega
potniSkega prometa. Posledi¢no to pomeni tudi znatno zmanjSanje Skodljivih izpustov CO2, NOx in
trdnih delcev v okolje: od 30 do 70 %, odvisno od snovi in nagina prevoza. Analize kazejo tudi, da je
dinamiéni prevoz povsem konkurenéen drugim nadinom prevoza tudi z vidika porabljenega ¢asa. Ce
ne uposStevamo €asa Cakanja na vozilo, o ¢emer nismo imeli podatkov, je dinamiéni prevoz v povprecju
celo nekoliko bolji od obi¢ajnih nacinov prevoza. lzrazito pozitivno je bilo tudi zadovoljstvo
uporabnikov, ki jim je bilo vie€, da nekdo drugi poskrbi za njihov prevoz na delo in ta poteka brez stresa,
to€no, hitro in zanesljivo. Posebej cenijo prevoz »od vrat do vrat« in dejstvo, da jim ni treba izgubljati
Casa z iskanjem parkiri§€a. Tri Cetrtine uporabnikov bi Zelelo te storitve uporabljati Se naprej. Iz zbranih
podatkov sicer ne moremo ugotoviti, v kak$ni meri je bilo zadovoljstvo posledica tega, da so bili prevozi
brezplacni in koliko je bilo dejanskega navdusenja nad storitvijo.

Pokazali sta se tudi dve tezavi, ki bi lahko ogrozili stalno uvedbo dinami¢nih prevozov. Povprecna
zasedenost vozil je bila le okrog 2,73 potnika na voznjo (34 % od 8 sedezev) in ta tudi ni bila bistveno
bolja v »ugodnih obdobjih« 13.-24.2.2023 in 17.-21. 4. 2023 (3,19 oz. 40 %). Od obeh relacij
(Kamnik in Kranj) so bile bolje zasedene (v povprecju skoraj za enega potnika) voznje v smeri v in iz
Kamnika. ZaZelena bi bila viSja zasedenost (75 %), ki bi jo lahko po mnenju GoOpti® dosegli v ¢asu
konic na domzalski relaciji.

Druga tezava je cena, ki so jo za dinami¢ne prevoze pripravljeni plac¢ati potniki in znasa okrog 70 € na
mesec. To je znatno manj od ekonomske cene, ocenjene na 250 € pri 50 % odstotni zasedenosti vozil
in 160 € pri 75 % zasedenosti. OcCitno je, da se uporabniki, ki se na delo vozijo z avtomobilom,
najpogosteje sami, sploh ne zavedajo dejanskih stroSkov, ki jih imajo s tem nacinom prevoza. Potrebno
bi bilo boljSe ozaveS€anje uporabnikov tako o stroskih kot okoljskih vplivih razli€nih modalitet prevoza.
Potreben bi bil tudi razmislek na ravni drzave, ali in kako podpreti dinami¢ne prevoze, jih sofinancirati
ter vkljuCiti v obstojeCe sisteme javnih prevozov, sopotniStva in druge aktivnosti organizacij za
izboljSanje trajnostne mobilnosti njihovih zaposlenih.

3 Sporocilo za javnost: Dinamiéni skupinski prevoz na delo navdusil uporabnike. Novinarska konferenca,
Ljubljana, 26. maj 2023.
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Sodelavci
Analize podatkov in grafi¢ne prikaze v tem dokumentu so izdelali na Institutu Jozef Stefan:

Marko Bohanec
Davor Konti¢
Bernard Zenko
Martin Znidarsié¢

Poslovne in prometne podatke je zbrala in za obdelavo pripravila ekipa GoOpti:

Marko Gucek
Ale$ Kuclar
Gregor Stamac

VpraSalnik za potnike so pripravili:

Maja Albahari Vernik (GoOpti)
Marko Bohanec (1JS)

Aidan Cerar (IPoP)

Klemen Gosti¢ (RRA LUR)
Marko Gucek (GoOpti)
Davor Konti¢ (1JS)

Brina MedveScek (RRA LUR)
Karina Sirk (IPoP)

Lea Suligoj (GoOpti)

Bernard Zenko (1JS)

Martin Znidarsié (1JS)

Priprava ankete za strojno obdelavo:
Bernard Zenko (1JS)

Vnos anketnih podatkov:

Sara Kovaci¢ (GoOpti)

Modeli vrednotenja okoljskih ucinkov:

Davor Konti¢ (1JS)
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Priloga 1: Anketni vprasalnik za potnike

1KA

ENKLIK ANKETA

SmartMOVE - prevozi GoOpti - Gremo skupaj

VPRASALNIK

KRATKO IME ANKETE:
STEVILO VPRASANJ:
STEVILO SPREMENLJIVK:
STATUS:

AVTOR:

SPREMINJAL:

SmartMOVE - prevozi GoOpti

34

69

Aktivna od: 27.03.2023 Aktivna do: 27.06.2023
anonimen, 16.02.2023

anonimen, 17.05.2023
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SmartMOVE - prevozi GoOpti - Gremo skupaj ENKLIK ANKETA

Spostovana potnica / potnik,

zahvaljujemo se vam, ker si boste vzeli 5-10 minut vaSega dragocenega Casa in nam zaupali svojo izkusnjo z brezplacn-

imi trajnostnimi prevozi GoOpti - Gremo skupaj.

Zbrani podatki bodo prispevali k izboljsanju storitve in omogocili oblikovanje podobnih inovativnih prevozov v pri-

hodnosti.

Se naprej vam Zelimo prijetno voZnjo!

Obvestilo o varovanju osebnih podatkov

Vase osebne podatke bomo uporabljali izklju¢no z namenom raziskav ucinkov in vplivov novih nacinov transporta.
Za vec informacij ali za preklic rabe vasih osebnih informacij pisite na gremoskupaj@goopti.com. Upravljalec oseb-
nih podatkov: GoOpti, Inteligentne Transportne Resitve, d.o.0., Tehnoloski park 18, 1000 Ljubljana. Kontaktni podatki
pooblascene osebe za varstvo osebnih podatkov v GoOpti: gremoskupaj@goopti.com. Podlaga za obdelavo osebnih
podatkov je vasa privolitev v obdelavo osebnih podatkov, v kolikor jih vnesete v anketo. Uporabniki osebnih podatkov
Konzorcij projekta SmartMOVE (GoOpti d.o.o0., Institut JoZef Stefan, IPoP - Institut za politike prostora, Regionalna
razvojna agencija Ljubljanske urbane regije, Ljubljanski urbanisti¢ni zavod d.d., Center energetsko ucinkovitih resitev
(CER), ZdruZenje delodajalcev Slovenije). Kraj in obdobje hrambe Vasi osebni podatki bodo shranjeni v interni elek-
tronski podatkovni bazi upravljalca podatkov (GoOpti) in bodo izbrisani takoj po zakljucku projekta SmartMOVE (30.
april 2024). Prenos osebnih podatkov v tretjo drzavo ali mednarodno organizacijo: osebni podatki se ne prenasajo v
tretje drzave. Informacija o pravici do preklica privolitve, kadar obdelava temelji na privolitvi Privolitev lahko kadar
koli preklicete. Pravice posameznika Posameznik, na katerega se osebni podatki nanasajo, ima pravico dostopa, sez-
nanitve, dopolnitve, popravka, ugovora in preklica (vkljuéno s pravico do pritoZbe pri Informacijskem pooblas¢encu:

Dunajska 22,1000 Ljubljana, E-mail: gp.ip@ip-rs.si, T:(01) 230 97 30).

Zavsebino tega vprasalnika je odgovoren izklju¢no GoOpti d.o.o. kot partner projekta SmartMOVE in zanjo v nobenem

primeru ne velja, da odraZa stalis¢a nosilca programa BlaZenje podnebnih sprememb in prilagajanje nanje.

BLOK (1)
Q1 - 1. Kje ste izvedeli za projekt brezplaénih prevozov GoOpti - Gremo skupaj? Ce ste izvedeli iz veé virov, jih,
prosimo, obkroZite vec ali dopisite.

Moznih je ve€ odgovorov

https://1ka.arnes.si/
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1KA

SmartMOVE - prevozi GoOpti - Gremo skupaj ENKLIK ANKETA

[] 1z lokalnih medijev (lokalni ¢asopis, radio, glasila, ...)

[J 1z nacionalnih medijev (Casopis, radio, TV, ....)

iz sluZbenega e-mail sporocila oz. internega sluzbenega obvescanja
[]Z letaka, plakata ali drugega oglasa v sluzbi

[Jod prijateljev, znancev, sorodnikov, sodelavcev

] preko druzbenih omreZij (Facebook, Instagram, LinkedIn, ...)

[ preko GoOpti e-mail sporodila (novi¢nik)

[] Drugo, napigite: | ‘

https://1ka.arnes.si/ 2
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1KA

SmartMOVE - prevozi GoOpti - Gremo skupaj ENKLIK ANKETA
___________________________________________________________________________________________]

BLOK (1)

Q2 - 2. Na kateri relaciji se vozite na delovno mesto?

BLOK (1)
Q3 - 2.1 Vstopna postaja, navedite:

BLOK (1)

Q4 - 2.2 Izstopna postaja:
(© Obmogje UKC

() Obmodje BTC

(O Drugo, navedite: ‘

BLOK (1)
Q5 - 3. S kak3no obliko prevoza sicer opravite to voZnjo? Ce na tej relaciji zamenjate ve¢ prevoznih sredstev (npr.
najprej vlak in potem kolo ali skiro), obkroZite ve¢ moZnosti.

MozZnih je ve¢ odgovorov

[[] 0sebni avto - voznik
L] 0sebni avto - sopotnik
J Medkrajevni avtobus
[] Mestni avtobus

O viak

[ Kolo

[ Elektrino kolo

[ skiro

[J Elektrieni skiro

[ ostalo, naétejte:

BLOK (1)
Q6 - 4. Koliko €asa s svojim obi€ajnim nacinom prevoza potujete na tej relaciji? Zanima nas celoten ¢as, kiga v

povprecju porabite za pot od doma do sluzbe. Pristejte tudi ¢as za morebitno hojo do postaje, parkiranje itd.

Oceno Casa podajte v minutah.

https://1ka.arnes.si/ 3
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1KA

SmartMOVE - prevozi GoOpti - Gremo skupaj ENKLIK ANKETA

BLOK (1)

Q7 - 5. Kako pogosto uporabljate osebni avtomobil za prevoz do delovnega mesta?
(0 Ne uporabljam avtomobila

() Obéasno (z avtomobilom opravim manj kot polovice poti na delo)

(O Pogosto (z avtomobilom opravim ve& kot polovico poti na delo)

) Zavrnil

BLOK (1)
Q8 - Ce za pot v sluZbo ob&asno ali pogosto uporabljate osebni avtomobil, prosimo, odgovorite tudi na vpradanja

5ado 5f.

IF (2) Q7 !=[1]

Q9 - 5a. ObkroZite tip avtomobila, ki ga uporabljate za pot v sluzbo.
(O Bencinski

) Dizel

) Elektriéni

() Hibridni

() Zavrnil

IF(2)Q7!=[1]
Q10 - 5b. Ocenite in zapiSite starost avtomobila v letih.

IF(2)Q7!=[1]

Q11 - 5¢. Obicajno stevilo potnikov v tem avtomobilu na poti v sluzbo.

IF (2) Q7 !=[1]
Q12 - 5d. Ali si vozilo, ki ga uporabljate za prevoz v sluzbo, izmenjujete Se z drugimi druZinskimi clani?

O Ne

https://1ka.arnes.si/ 4
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1KA

SmartMOVE - prevozi GoOpti - Gremo skupaj ENKLIK ANKETA
___________________________________________________________________________________________]

N

() Da

() Zavrnil

IF(2)Q7!=[1]
Q13 - 5e. Koliko ¢asa obicajno porabite za iskanje parkiris¢a ob prihodu na delo?

Oceno €asa podajte v minutah.

IF(2) Q7 !=[1]
Q14 - 51, Ali morate placevati za parkirno mesto?
O Ne

() Da, koliko EUR mesecno?

() Zavrnil

BLOK (1)
Q15 - 6. Ali med prevozom GoOpti izvajate naloge, povezane s sluzbo, npr. berete sluZzbeno e-posto?

N

() Ne

() Da, ¢as izkoristim za:

O Zavrnil

BLOK (1)
Q16 - 7. Ali menite, da cas prevoza z GoOpti izkoristite zase?

O Ne

() Da, ¢as izkoristim za:

(O Zavrnil

BLOK (1)

Q17 - 8. Kaj vam je pri prevozih z GoOpti najbolj vSe¢ glede na vas obicajni nacin prevoza na tej relaciji?

BLOK (1)

https://1ka.arnes.si/ 5
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SmartMOVE - prevozi GoOpti - Gremo skupaj ENKLIK ANKETA
___________________________________________________________________________________________]

Q18 - 9. Ali pri prevozu GoOpti kaj pogreSate v primerjavi z vasim obicajnim nacinom prevoza na tej relaciji? Ali

vas kaj moti?

BLOK (1)

Q19 - 10. ObkroZite razlog ali razloge, zaradi katerih bi prejsnji nacin prevoza do delovnega mesta zamenjali z
novo obliko deljenega prevoza po meri, kot je GoOpti - Gremo skupaj? Ce je razlogov veg, jih, prosimo, obkrozite
vec.

MozZnih je ve€ odgovorov

[ zaradi strogkov parkiranja

[] Zaradi strokov goriva in vzdrievanja avtomobila

[J zaradi pomanjkanja parkirnih mest

[ Zaradi stresne voznje do delovnega mesta (zastoji, nesrece, &akanje v koloni, ...)
] Ker nimam primerne alternative z javnim prevozom

[ Ker zelim bolj koristno porabiti ¢as voznje

O Drugo, navedite: ‘ |

[] PrejEnjega nacina prevoza ne bi zamenjal/-a

BLOK (1)
Q20 - 11. Ocenite in z X oznacite kakovost prevoza GoOpti v primerjavi z vasim obicajnim nacinom prevoza na tej
relaciji.
Slabse Primerljivo Boljse Zavrnil
Zanesljivost O O O 0O
Udobnost O O O O
Prilagodljivost O @) O O
BliZina vstopa in
_ O C C C
izstopa
Prijaznost do okolja O O O O
Trajanje voZnje @ O O O
BLOK (1)
https://1ka.arnes.si/ 4
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SmartMOVE - prevozi GoOpti - Gremo skupaj

1KA

ENKLIK ANKETA

Q21-12. Kako pogosto se vam spremeni predvidena ura povratka, npr. zaradi sprememb delovnega casa, drugih

obveznosti ali opravkov?

) Nikoli

() Skoraj nikoli

() Obé&asno

(O Tedensko

(O Vetkrat na teden

) Zavrnil

BLOK (1)

Q22 - 13. Prosimo vas, da na lestvici od 1 do 5 ocenite, v koliksni meri se strinjate z navedenimi izjavami?

Z nacrtovanjem ure
odhoda in prihoda
prevoza GoOpti
Gremo skupaj sem
zadovoljen

Ce sem  kdaj
spremenil/-a  uro
povratka s prevo-
zom GoOpti Gremo
skupaj, so  mi
ponudili ustrezno
alternativo

Vozniki na prevozu
GoOpti Gremo
skupaj so prijazniin

profesionalni

https://1ka.arnes.si/

Sploh se
ne

strinjam

Zavrnil

®)
N

Ne

strinjam

se

—~
U

O
O

Niti se
strinjam
niti se ne

strinjam

e
J

—~
N/

Strinjamse

e

o

3

\J

Popolnoma

se

strinjam

O

Neustrezno

(nisem

spremenil

ure

prevoza)

)
/
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1KA

SmartMOVE - prevozi GoOpti - Gremo skupaj ENKLIK ANKETA
___________________________________________________________________________________________]

Prevozi GoOpti
Gremo skupaj
nudijo dobro pod-
poro uporabnikom
Prevoze GoOpti
Gremo skupaj bi
uporabljal/-a  tudi
po zakljucku pro-
jekta SmartMOVE

BLOK (1)

~
@ O O @ O O @
S ~ ~ ™ & s s

O Q @) Q @) @) QO

Q23 - 14. Kako verjetno je, da bi prevoze GoOpti - Gremo skupaj priporodili prijateljem, sorodnikom ali znancem?

BLOK (1)

Sploh ni verjetno Zelo verjetno  Zavrnil

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 @)

Q24 - 15. Koliksno ceno bi bili pripravljeni placati za prevoze GoOpti na tej relaciji? Za en povratni prevoz v EUR.

BLOK (1)

Q25 - 16. Koliksno mesecno ceno bi bili pripravijeni placati, da bi imeli zagotovljen vsakodnevni prevoz na vasi

relaciji ob izbranih urah? Za mesecni povratni prevoz v EUR.

https://1ka.arnes.si/
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SmartMOVE - prevozi GoOpti - Gremo skupaj

ENKLIK ANKETA

BLOK (3)

Q26 - 17. Demografska vprasanja

BLOK (3)

Q27 - 17a. Spol
(O Zenski

O Mogki

() Drugo

() Ne Zelim se opredeliti

BLOK (3)

Q28 - 17h. Starostna skupina
(O Do 30 let

31-44let

(0 45-64let

() 65 letali vec

() Zavrnil

BLOK (3)

Q29 - 17c. Kaksna je vasa najvisja doseZena formalna izobrazba?

() OsnovnoZolska
O srednjesolska
() Vigje- ali visokoZolska

() Univerzitetna ali vec

O Zavrnil

BLOK (3)

Q30 - 18. Vase ime in priimek

https://1ka.arnes.si/
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1KA

SmartMOVE - prevozi GoOpti - Gremo skupaj ENKLIK ANKETA

BLOK (4)
Q31 - 19. Podatki GoOpti

BLOK (4)

Q32 - 19a. Datum izpolnjevanja ankete.

]

BLOK (4)
Q33 - 19b. Sifra Soferja.

BLOK (4)
Q34 - 19¢. Sifra delovnega naloga.

https://1ka.arnes.si/
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